WIE SIND WIR IN
LUKUNFT MOBIL?

VERKEHRSWENDE

Wer nutzt eigentlich
das Deutschlandticket?

Kommen wir mit
E-Autos ans Ziel?

Wie sieht eine sozial
gerechte Mobilitat von
morgen aus?




Wir miissen bergab
mit den Emissionen.

Globale Treibhausgasemissionen

in Gigatonnen

Im Jahr 2015 unterzeichneten 195 Ldnder das Pariser Klimaschutzabkommen.
Sie verpflichten sich damit, den Klimawandel einzuddmmen. Auch Deutschland
hat sich ein ehrgeiziges Ziel gesetzt: Bis 2045 wollen wir die Treibhausgasemis-
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Keine Klima- Aktuelle globale Das miissten wir
schutzmaBnahmen Klimapolitik reduzieren, fiir den
bedeutet eine globale, 2,7-3,1 Grad mehr bis 1,5-Grad-Pfad bis 2100
durchschnittliche 2100. Bereits ab 2 Grad mehr Um 1,2 Grad ist die
Temperaturerhéhung von kénnen Menschen an vielen Temperatur bereits
4,1-4,8 Grad bis 2100. Orten nicht mehr leben. gestiegen.

Quelle: Climate Action Tracker (2023)

sionen drastisch reduzieren und klimaneutral sein.

VOR WELCHER
HERAUSFORDERUNG

STEHEN WIR?

Das Klima verdandert sich: Seit einigen Jahrzehnten
wird die Erde spurbar warmer. Es ist wissenschaftlich
belegt, dass der Grund daflir Treibhausgase wie
Kohlenstoffdioxid (CO,) und Methan (CH,) sind. CO,
wird beim Verbrennen von fossilen Energietragern
wie Kohle, Ol und Gas freigesetzt. Dies geschieht
beispielsweise bei der Produktion von Strom und
Warme, im Verkehr und bei Industrieprozessen.

Schon heute sehen wir, dass durch den Anstieg der
Temperatur die Natur weltweit aus dem Gleich-
gewicht gerat. Hitzewellen und Uberschwemmungen
haufen sich. Gleichzeitig haben wir das Wissen und
die Technologien, um die Auswirkungen des mensch-
lichen Handelns auf das Klima zu verringern.

Machen Sie sich mit uns auf den Weg! Gemeinsam
entdecken wir, welche Moglichkeiten wir haben, um
die Verkehrswende in Deutschland voranzubringen!
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VERKEHRSWENDE —

KLIMAFREUNDLICH MOBIL

Entwicklung und Ziele der Treibhausgas-
emissionen im Verkehrssektor
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Mobilitat ist eine Grundvoraussetzung zur Seit 1990 ist die Menge der Treibhausgas- 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2030 2040 2045
Teilhabe an der Gesellschaft. Sie ermoglicht emissionen, die der Verkehr verursacht, 1994 1999 2004 2009 2014 2019 2023
Zugang zu Bildung, Arbeit, Gesundheit, kaum gesunken. Um die Klimaziele des Pari- X @
Freizeit und Kultur. Jedoch verursachen ser Abkommens einzuhalten, besteht daher ' oo C&b
herkommliche Transportmittel wie Autos, Nachholbedarf: In den kommenden Jahren Quelle: Eigene Darstellung auf Basis Umweltbundesamt (2024):
Busse und Flugzeuge durch das Verbrennen  miissen die Emissionen im Verkehr schnell Az T Werl e
von Benzin, Diesel oder Kerosin klimaschad-  sinken. Der Ubergang zu einer klimafreund- Seit 1950 ist im
liche Treibhausgase. lichen Mobilitat wird als Verkehrswende Verkehrssektor wenia passiert.
. 9 p
bezeichnet. Die Treibhausgasemissionen sind nur knapp
10Prozent gesunken. Im Energiesektor Um das Klimaziel 2030
Vergleich der Entwicklung der Treibhaus- KOPERNIKUS dagegen um 46 Prozent. im Verkehr einzuhalten, missen
gasemissionen im Energie- und Verkehrs- Z9))PROJEKTE wir die Emissionen in den ndchsten
sektor in Deutschland Die Zukunft unserer Energie Jahren um nahezu die Hilfte
reduzieren.
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Energiesektor Verkehrssektor

Quelle: Eigene Darstellung nach Umweltbundesamt (2023):
Emissionsiibersichten nach Sektoren des Bundesklimaschutzgesetzes
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WIE MOBIL SIND WIR UND
WIE SIND WIR MOBIL?

Anteile zuriickgelegter Wege pro Verkehrs-
mittel und Haushalte mit oder ohne Auto?

Stadt K = %
~N - ~N - ~N
P oy o o ey ey XX XX @ Auto & Motorrad
Autobesitz @  Auto-Mitfahrer
@ Offentlicher Verkehr
. .y L . Land |§ ?ne N '.:e ¢ Fahrrad
Menschen sind aus unterschiedlichen Wie wir uns fortbewegen, unterscheidet n o N (A
Griinden mobil. Zu jeweils einem Drittel ver-  sich zwischen Stadt und Land: In landlichen @ wFuB
teilen sich unsere zuriickgelegten Wege auf Regionen sind die Wege zum ndchsten o o (o () ) ] o X
die Bereiche ,Freizeit und Urlaub”, ,Arbeit Supermarkt oder zum Arzt oft langer und Autobesitz

und Geschiftsanldsse” sowie ,Einkdufe und
sonstige Erledigungen”. Dabei nutzen wir
am meisten das Auto und Motorrad.

offentliche Verkehrsmittel wie Busse und
Bahnen selten. Es ist wenig Uberraschend,
dass auf dem Land 90 Prozent der Haushalte

mindestens ein Auto besitzen. In der Stadt
hingegen sind es nur 58 Prozent. In Stadten

Auf dem Land haben
neun von zehn Haushalten mindestens ein

Wir legen nur sind die Strecken kiirzer bei gleichzeitig Auto, um sich fortzubewegen.
11Prozent mit dem mehr Verkehrsangeboten. Daher gehen In der Stadt gehen Menschen haufiger
Fahrrad zurtick. Menschen in Stadten mehr Wege zu FuB, zu FuB, nutzen das Fahrrad

nutzen das Fahrrad oder den &ffentlichen
Verkehr als Menschen, die in weniger dicht

Anteil Wege besiedelten Regionen wohnen.

pro Verkehrsmittel
in Deutschland®
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” oder den Nahverkehr.

Auto-Mitfahrer

Offentlicher Verkehr

Fahrrad
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Quelle: *Nobis und Kuhnimhof (2018): Mobilitat in Deutschland



WIE TRAGT DER VERKEHR

ZUM KLIMAWANDEL BEI?

In Deutschland ist der CO,-AusstoB so
unterschiedlich wie unsere Lebensstile. Ver-
schiedene Sektoren tragen zu den Treibhaus-
gasemissionen bei. Der Verkehr verursacht
knapp ein Fiinftel der Gesamtemissionen

in Deutschland. Seit 1990 haben sich die
Emissionen im Verkehrssektor kaum verdn-
dert trotz effizienterer Motoren und Elektro-
mobilitat. Es ist klar, es muss noch einiges
passieren!

TREIBHAUSGASEMISSIONEN
IM VERKEHR
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Quelle: Umweltbundesamt (2023): Emissionstibersichten nach Sektoren des Bundesklimaschutzgesetzes

Treibhausgasemissionen einer Reise

Eine Person reist alleine von Hamburg
nach Miinchen. Je nach Wahl des
Verkehrsmittels unterscheiden sich die
CO,-Emissionen erheblich. Wenn sie allein
mit dem Auto fahrt, ist die verursachte
CO,-Menge so hoch wie die von einer
Person im voll besetzen Flugzeug. Bei
mehreren Mitreisenden im Auto reduziert
sich der CO,-AusstoB pro Person. Bus und
Bahn sind auch aufgrund der gemein-
samen Nutzung mit anderen Menschen
am klimafreundlichsten.*
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Treibhausgasemissionen
in Kilogramm

Miinchen

* Berechnung inkludiert Abgasemissionen sowie entste-
hende Emissionen in der Vorkette (z.B. Stromproduktion,
Kraftstoffbereitstellung).

Quelle: www.quarks.de/umwelt/klimawandel/
co2-rechner-fuer-auto-flugzeug-und-co/
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WIE BRINGEN WIR DIE

VERKEHRSWENDE VORAN?

Es gibt verschiedene Méglichkeiten, die Art
und Weise zu verdndern, wie wir Menschen
uns und unsere Giiter fortbewegen. Ziel ist
es, klimafreundliche, attraktive und sozial
gerechte Verkehrssysteme zu schaffen.

So bleiben wir mobil, ohne dem Klima zu
schaden.

ANTRIEBSWENDE

/i\ VERBESSERN

Die Verkehrswende ldsst sich in zwei Haupt-
bereiche unterteilen: Die Mobilitatswende

und die Antriebswende. Die Antriebswende
konzentriert sich darauf, Verbrenner durch
klimafreundliche Alternativen wie batterie-
betriebene E-Autos zu ersetzen. Die Mobilitats-
wende zielt darauf ab, den Autoverkehr zu
reduzieren und zu verlagern. Dies gelingt zum
Beispiel dadurch, dass wir den &ffentlichen
Verkehr ausbauen und attraktiver gestalten.

Werden E-Autos mit
erneuerbarem Strom betankt,
sind sie klimafreundlicher
als Diesel-Autos oder Benziner.

MOBILITATSWENDE

VERMEIDEN
UND VERLAGERN

Um Wege mit dem Auto zu
vermeiden, brauchen wir Mobilitats-
alternativen wie Bahnen und
Busse, aber auch Arzte, Supermarkte

und Schulen in der Nahe.
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POLITIKINSTRUMENTE

UND BEISPIELE FUR DIE
VERKEHRSWENDE

Um die Verkehrswende voranzutreiben,
kann der Staat unterschiedliche Politik-
instrumente anwenden.

PREISE UND STEUERSYSTEM

CO,-Bepreisung von Sprit und Kerosin:
Durch CO,-Preise werden klimaschddliche
Kraftstoffe teurer — somit auch das Auto-
fahren mit Verbrennungsmotoren und
Flugzeugreisen.

€ Maut: Gebiihr fiir die Nutzung von StraBen,
" Briicken oder Autobahnen. Das verteuert
’é o. Autofahren und erzeugt staatliche Geldein-

nahmen z. B. zur Verbesserung der Infra-
struktur.

Subventionsabbau: Staatliche Beglinstigun-

gen wie flr Dieselkraftstoff oder das Dienst-
wagenprivileg abschaffen oder reformieren,
um klimaschadliches Verhalten nicht langer
zu belohnen.
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GEBOTE UND VORSCHRIFTEN

Effizienzstandards fiir Neuwagen: § CO:
Vorschriften, die festlegen, wie viel CO, ..’J
Neuwagen maximal ausstoBen diirfen. —4
Verbote: Verkehrsmittel, Technologien
oder Verhalten, die klimaschadlich sind, kdnnen
verboten werden wie z. B. Verbrennungs-
motoren, innerstadtischer Autoverkehr, hohe
Geschwindigkeiten auf Autobahnen.

FORDERUNG UND INVESTITIONEN

Kaufpramie (Umweltbonus): Kauf von
E-Autos wird finanziell unterstiitzt, um den
Anteil klimafreundlicher Pkw zu erhdhen.

Bonus-Malus-System: Pramie oder CO,- +€
Abgabe beim Kauf eines Neuwagens je nach &= mmj i
Héhe des CO,-AusstoBes. -~

iy -—p )€
Offentlicher Verkehr: Durch den Ausbau
mehr Anbindung und schnellere Taktung.

Infrastruktur: Radwege, Ladesdulen und
andere InfrastrukturmaBnahmen ausbauen,
die klimafreundlichen Verkehr unterstitzen. -
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WOHIN GEHT DIE REISE?

JETZT SIND SIE GEFRAGT!

Ich stimme zu

Wenn Benzin und Diesel teurer werden,
steigen Menschen schneller auf Fahrrad,
Busse und Bahn oder E-Auto um.

Wenn E-Autos glinstiger waren, wiirden
sie mehr Menschen kaufen.

Mir nutzt das Deutschlandticket.

Ich kann meinen Arbeitsweg ohne
Auto erledigen.

Klimafreundliche Mobilitat sollte starker
finanziell geférdert werden, z.B. durch
noch glnstigere Tickets flir Busse und Bah-
nen oder durch eine finanzielle Férderung
von E-Autos.

Wo positionieren Sie sich?
Bitte kreuzen Sie an!
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Ich stimme nicht zu

Meine Fragen und Anmerkungen:
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